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Reglementiri privind modul de desfagurare a activititii de
manevri/transport feroviar pe LFI

1. Agentul economic care asigurii desfisurarea operatiunilor de manevri
si/sau de transport feroviar

Desfasurarea operatiunilor de manevra este asigurata cu partida de manevr3
si mijloacele de remorcare apartinand S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S.A.
Componenta minima a partidei de manevra este de un mecanic de locomotiv3,
un sef de manevra si un manevrant, autorizati si pentru lucru in regim
simplificat si apartine S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S.A.

2. Modul in care se face accesul la statia CFR de racord

Accesul de pe LFl in statia CFR Timisoara Vest este direct si se face pe baza
semnalului de intrare M2 si a schimbatorului nr.2 in interdependenta cu M6
cand vine de pe evitare, legate la CED aflate in interdependenta cu instalatiile
de siguranta din statia CFR Timisoara Vest. In cazul defectarii sau scoaterii din
functiune a instalatiilor de siguranta — CED, accesul in statia CFR Timisoara Vest
se face in baza “Ordinului de circulatie “ inmanat de IDM din statia CFR
Timisoara Vest, si a semnalelor de mana, dupa ce convoiul a oprit in dreptul
indicatorului “Asteapta” amplasat in dreptul semnalului luminos M2 si
macazele au fost aduse manual in pozitia de primire a convoiului ( se
procedeaza conform Instructiei de manipulare a instalatiilor)



3. Modul de circulatie a trenurilor sau a convoaiclor de manevri intre
statia CFR de racord si LFI

Deschiderea parcursului si manipularea macazelor se efectueazi de
catre IDM de serviciu din statia CFR Timisoara Vest, manevra se executi numai
in pauzele libere de circulatie sub directa supraveghere a IDM de serviciu si in
baza planului de manevri intocmit de acesta, unde se va preciza concret
operatiile de manevri ce se vor executa si modul de asigurare a vehiculelor
feroviare. Manevra se executa pe baza semnalelor de manevri si a semnalelor
date de agentii din partida de manevra

4. Modul de efectuare a manevrei pe LFI

a. Stabilirea tipurilor de manevre care se efectueazi pe LFI

- introducere si scoatere a vagoanelor la si de la fronturile de incircare-
descircare;

Manevra de introducere si scoatere a vagoanelor pe/de LFI, se executa de
catre ” S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S.A. Timisoara, autorizati pentru
cfectuarea transportului de marf3, care au propria partidi de tren si locomotiva,
in baza semnalelor de mana date cu instrumente portative. Manevra sc va
efectua numai prin tragere si impingere cu vagoane legate de locomotiva Si
frana.

b. Delimitarea zonelor de manevri pe LFI

Pe LFl existd o singura zona de manevrs.
¢. Componenta minimi a partidei 3

Componenta minima a partidei de manevra este de un mecanic de
locomotiva, un sef de manevra $i un manevrant, autorizati si pentru
lucru in regim simplificat si apartine S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S.A

d. Efectuarea si coordonarea manevrei pe LF1

Conducatorul manevrei pe LFI va fi seful de manevra ce apartine
societatii ce asigura manevra, care va avea si obligatia de a ridica
discurile rosii.

Coordonarea manevrei interioare pe LFI se efectueaza de catre
Responsabilul SC al LFL
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f. Conditii tehnice care trebuie indeplinite la manevra pe LFI

- tonaj maxim la manevra 160t;

- lungimea maxima a convoiului la manevra este de 80 m;

- viteza maxima la manevra 5km/h;

- procent de franare la manevra este de 6%, pe un drum de 100 m;

- procent de franare pentru mentinerea pe loc este de 3%;

- sarcina maxima pe osie este de 20,5 t;

- gabarite utilizate: gabaritul de libera trecere pe intreaga lungime a LFI,

gabaritul de vagon de incarcare, gabaritul de locomotiva;

- este permisa manevra in regim simplificat in urmatoarele conditii:
- mecanicul de locomotiva si seful de manevra autorizati in acest scop;
- sa fie dotati cu statii de emisie-receptie

- instalatii specifice pentru incarcare/descarcare marfuri:
- un front de incarcare/descarcare gaz petrolier lichefiat, inzestrat cu 3 guri de
descarcare.

g. Modul specific de asigurare pentru mentinerea pe loc sau contra fugirii
vehiculelor feroviare pe LFI

Pentru mentinerea pe loc a vagoanelor aflate la frontul de
incarcare/descarcare asigurarea se face prin strdngerea unui numar necesar de
frane de ména bune si cu 2 saboti de ména asezati la rotile extreme ale primului
si ultimului vagon de pe linia respectivd, procentul de franare pentru
mentinerea pe loc este de 3%.

Sabotii de mana, in numar de 8, sunt confectionati din bronz, inscriptionati
de la 11a 8, vopsiti in galben si apartin S.C. GASPECO L&D S.A. punct de lucru

Timisoara.

In timpul executarii manevrei raspunderea pentru strangerea/slabirea
franelor de mana in vederea asigurarii vehicolelor feroviare contra fugirii
revine conducatorului manevrei iar dupa terminare revine
Responsabilului SC al S.C. GASPECO L&D S.A. punct lucru Timisoara.

Se interzice introducerea in convoi a vagoanelor cu probleme.

S ST, w o e

Se are in vedere urmétoarele aspecte:
- este interzisd manevra cu mai mult de o locomotiva de manevra
activa in aceeasi zona de manevra,
- este interzisd manevra pe LFI cu alte mijloace (cu bratele, cu
locotractorul, cu alte mijloace mecanice etc. dupa caz, in functie
de optiunea solicitantului);

- este interzisd manevra prin imbrancire pe LFI;



5. Modul de efectuare a manevrei pe LFI de tranzit

a. Coordonarea manevrei pe LFI de tranzit
LFI nu este linie ferata de tranzit.

b. Incompatibilititi privind executarea manevrei pe LFI de tranzit
Nu este cazul.

6. Derularea transporturilor de mirfuri periculoase

Categoriile de marfuri periculoase manevrate si afectarea fronturilor la care

acestea se pot incarca/descarca/depozita sunt:
- butan, cod ONU 1011 la frontul F1;
- hidrocarburi gazoase in amestec lichefiat, cod ONU 1965 la frontul F1;
- propan cod ONU 1978 la frontul F1,

Activitatea de manevra se efectueazd sub directa supraveghere a
“Consilierului pentru marfuri periculoase”.

Responsabilitatea pentru asigurarea vagoanelor contra fugirii revine partidei
de manevra. Dupa terminarea manevrei pe LFl, responsabilitatea asigurarii
vagoanelor revine personalului desemnat cu paza acestora, care va fi instruit in
acest sens de catre responsabilul SC-LFI. Asigurarea se face prin strangerea
tuturor franelor de mana bune si cu saboti de mana asezati la rotile extreme
ale primului si ultimului vagon de pe linia respectiva.

Coordonarea activitatii de manevra pe LFl se face de catre seful de manevra
apartinand S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S.A care va repartiza sarcinile catre
manevrantul din subordine. Fixarea vagoanelor la frontal de incarcare -
descarcare se va face in functie de solicitarea responsabilului SC al S.C.
GASPECO L&D S.A. punct de lucru Timisoara, care intocmeste planul de
manevra pe LFI.

Verificarea respectarii la manevra a prevederilor instructionale si a
reglementarilor in vigoare se face de catre Responsabilul SC, care in cazul in
care constata deficiente sau sisteme gresite de lucru, va sesiza conducerea
societatii, respectiv conducerea societatii de care apartine personalul care

executa manevra.

In timpul desfasurarii manevrei, cand Responsabilul SC constata o incalcare
a prevederilor instructionale, va lua masuri potrivit competentei sau va da
semnale de oprire, din proprie initiativa, pentru evitarea producerii unor
accidente sau incidente feroviare.



Pe LFl a fost reglementat modul de avizare a accidentelor si incidentelor
feroviare, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

7. Modul in care se asigura accesul nediscriminatoriu al vehiculelor
feroviare utilizate in cadrul operatiunilor de manevri sau de transport

feroviar pentru detinatorii de LFI din amonte

LFI nu deserveste si alti agenti economici.

intocmit,
Responsabil SC



